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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
tber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslédrm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rduschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Straubenhardt ist als Chance zu verstehen, lang-
fristig die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitédt der Gemeinde zu erhdhen.

Straubenhardt liegt im Enzkreis am Ubergang zwischen dem Nordschwarzwald und dem
Kraichgau und wird von der L 565 in Ost-West-Richtung durchfahren. Von Norden aus Kel-
tern kommend verlauft weiterhin die L 339, welche im Ortsteil Schwann die L 565 kreuzt.
Zudem mundet im Ortsteil Langenalb die aus lttersbach kommende L 622 in die L 565. Zuvor
mundet, ebenfalls in Langenalb, die K 4549 in die L 622. Parallel zur L 565 verlauft zwischen
Langenalb und Conweiler die K 4548. Beriicksichtigt wurden zudem die aus Conweiler fiih-
rende K 4546 und die durch Pfinzweiler verlaufende K 4572, welche beide in Feldrennach
in die K 4547 miUnden beziehungsweise diese kreuzen. Die K 4546 verlauft weiter bis Otten-
hausen, bis sie dort in die K 4542 mundet. Die K 4547 wiederum mindet in Schwann in die
L565. Die gesamte Gemeinde umfasst aktuell ca. 11.400 Einwohner.

Anlage 1 zeigt die Lage der Gemeinde Straubenhardt im weiteren Untersuchungsgebiet.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelastung durch
Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit tiber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplénen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission (ber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
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des BImSchG (6. Teil: LArmminderungsplanung) und der Verordnung Uber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Moglichkeit, Ladrmbelastungen fir viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitdt in den Staddten und Gemeinden zu erhdhen.
Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen missen — unabhangig von der Hohe der Immissionen und Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig fur die LA&rmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie moglich
unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse,
— moglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen,
— Meldung der Ergebnisse an die EU.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Geraduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionspldnen mogliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.
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In der Erstellung von Larmaktionspldnen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Larmakti-
onspléane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmaktions-
planung. Danach sind die im L&rmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
stdndigen Behérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fliir Behérden, und
zwar nicht nur fur die Gemeinde, sondern fur alle Trager 6ffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdréngt. Demzufolge haben die zustédndigen Behorden planungs-
rechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplénen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen und soweit wie mdglich zu bertcksichtigen. Eine generelle strikte Beachtens-
pflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg im Jahre 2018
ergibt sich fur verkehrsrechtliche MaBnahmen der La&rmminderung fir Kommunen im Rah-
men von Ldrmaktionspldnen aber eine besondere Stellung. Hier kdnnen in kommunalen
L&rmaktionsplanen z.B. Geschwindigkeitsbeschrdnkungen festgelegt werden, die die Stra-
Benverkehrsbehdrden bei rechtsfehlerfreier Abwéagung aller Belange des StraBenverkehrs
durch die Kommune, umzusetzen haben und keine Ermessenspielraum einer StraBenver-
kehrsbehtrde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaBBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
L&rmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevélkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur L&rmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kénnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wlrttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de
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Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften. Fur die Berechnung wurden, die bis zu den Fristen der Erstellung von
Larmkarten 2017 bzw. Aktionsplanen 2018 jeweiligen Berechnungsmethoden verwendet.

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplanen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) | 30.06.2012 /2017 / 2022 18.07.2013 /2018 / 2024 *
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe)
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2012 /2017 / 2022 18.07.2013 /2018 /2024 *
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zage/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 /2017 / 2022 18.07.2013 /2018 /2024 *
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 /201272017 /| 18.07.2008/2013/2018/
2022 2024 *

*geanderte Frist. Zuklnftig sind etwa zwei Jahre zwischen der Kartierung und dem Abschluss
der Aktionsplanung

FUr Straubenhardt ist keine Kartierung von Schienenstrecken relevant.

FUr die Fortschreibung der Larmaktionspléne (3. Stufe 2017 / 2018) wurde in der Uber-
schlaglichen Larmkartierung der LUBW (Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg) von
2017 auf Basis des Verkehrsmonitorings der StraBen- und Verkehrszentrale Baden-Wirttem-
berg die L 565 von Neuenbiirg kommend bis zum Kreisverkehrsplatz Hasenstock kartiert.
Weitere StraBen wurden dabei nicht kartiert, da Belastungen unter 8.200 Kfz/24 h prognos-
tiziert wurden.

Gemeinde Straubenhardt — Larmaktionsplanung
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3. Grundlagen der Larmaktionsplanung
3.1 Kartierungsumfang StraBenverkehrslarm

In Absprache mit der Gemeindeverwaltung wurden auch die LandesstraBen und Kreis-
straBen als klassifizierten StraBen kartiert, die Belastungen von weniger als 8.200
Kfz/24 h aufweisen, um ein geschlossenes StraBennetz zu kartieren und eine Gleichbe-
handlung der Blirger von Straubenhardt beziglich der Larmkartierung und auch larm-
schitzenden MaBnahmen zu gewahrleisten.

Grundlage far die verwendeten Verkehrsbelastungszahlen bilden die Verkehrszahlungen,
welche fur die Schallausbreitungsberechnungen im Jahr 2020 anhand von Zahlungen
vom 16.01.2020 ermittelt wurden.

Anlage 3.1 zeigt die Lage der Zahlstellen wahrend der Verkehrszahlung und die Anlagen
3.2, 3.3 und 3.4 die Darstellungen der Ergebnisse der Verkehrszahlungen, die in die
Berechnungsgrundlagen einflieBen. In Anlage 3.5 sind die kartierten StraBenabschnitte
in Farbgebung abhangig von der Belastung aufgetragen. In Anlage 3.6 sind neben den
durchschnittlich taglichen Verkehrszahlen die ermittelten Schwerverkehrszahlen sowie
die auf den einzelnen StraBenabschnitten zugrunde gelegten zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten dargestellt. Auf den StraBenabschnitten innerorts ist dabei von einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auszugehen, hierbei bildet nur ein kurzer
Abschnitt in Feldrennach mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h eine
Ausnahme. Zuschlage von 2 dB(A) fiir vom Standardbelag abweichende Oberfladchenbe-
lage wurden auf der L 339 ab dem Ortsausgang Schwann in Richtung Niebelsbach ver-
geben. Steigungskorrekturen flr Steigungen von Uber 5,0 % wurden auf einzelnen Stre-
ckenabschnitten entsprechend der vorhandenen Topographie bertcksichtigt.

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt zunachst auf Grundlage der VBUS
(vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu
erganzen, dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-
90, die als Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der La&rmaktionsplanung zu verwen-
den ist. MaB3igebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw und
Lkw in der RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5 t &ndert. Weiterhin wird in der VBUS
kein Kreuzungszuschlag fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der RLS-90 an-
gesetzt, beriicksichtigt.

Gemeinde Straubenhardt — Larmaktionsplanung
Seite 5



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen
3.2 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegeniiber den Richtlinien ftr her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wéahrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lgen Uiber 24 Stunden gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Lnight ausgegeben, der ei-
nen gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der
allgemeinen Storwirkung (Lgen) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung Uber mogli-
che Schlafstérungen (Lnight) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten, hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Lden in 5 dB(A)-Schritten fUr jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Ladrmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kdnnen auch Schwerpunkte mit
[Armbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte LA&rmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher auch keine
konkreten Ausltsekriterien fir L&rmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fir die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Marz
2006, welcher flir Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekriterien vorzieht:

1. Phase: Lgen / Ln > 65/55 dB(A)
2. Phase: Lgen / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von ber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Uber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden, die daher Berlcksichtigung bei der Larmaktionsplanung
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finden. Die Bestimmung von Auslésewerten liegt aber grundsatzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem , Kooperationserlass“ des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wurttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte besté-
tigt. Beztglich straBenverkehrsrechtlicher LdrmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die L&rm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
Fir die Bereiche, die auf jeden Fall in einem L&rmaktionsplan berlicksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Ausldsewerte von Lgen/ LN > 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wurttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018 aktualisiert, um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis fir
verkehrsrechtliche MaBnahmen, wurden die Auslésewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaB
den Berechnungsergebnissen nach RLS-90 abgesenkt.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell berticksichtigt. Neben den jeweiligen LArmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Berticksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnisse Larmkartierung StraBenverkehrslarm
Unter Bertcksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fiir die
Analyse 2019 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1-den/n flr die beiden Beurtei-
lungszeiten dargestellt.

Die Isophonenkarten zeigen flir Straubenhardt Belastungen, die im Zeitraum Uber
24 Stunden (Leen) in groBen Teilen niedriger als 55 dB(A) sind.

Die Isophonenkarten zeigen flir Straubenhardt Belastungen, die im Zeitraum Uber
24 Stunden Lpen in groBen Teilen niedriger als 55 dB(A) sind. Dies trifft vor allem auf
Pfinzweiler, die nordwestlichen Wohngebiete von Feldrennach, die westlichen Wohnge-
biete von Ottenhausen sowie die nordwestlichen Teilflichen von Langenalb zu.
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Entlang den klassifizierten HauptstraBen ergeben sich héhere Belastungen von bis zu
65 dB(A) oder auch vereinzelt 70 dB(A) an den direkt zur StraBe liegenden Gebaudefas-
saden.

Im Nachtzeitraum ergeben sich in den Wohngebieten in Randlage der einzelnen Ortsteile
wiederum relativ ruhige Verhéltnisse mit Belastungen unter 45 dB(A) und entlang der
Landes- und KreisstraBen hodhere Belastungen mit Gber 55 und vereinzelt auch Uber
60 dB(A). Es ergeben sich damit Belastungen, die tiber den Ausldsewerten fiir MaBnah-
men im Zuge der Larmaktionsplanung liegen.

Es ergeben sich damit Belastungen, die tber den Auslésewerten fir MaBnahmen im
Zuge der Larmaktionsplanung liegen. In den Anlage 4.1.1-den/n bis 4.1.6-den/n sind fur
einzelne Teilbereiche der Straubenhardter Ortsteile AusschnittsvergréBerungen der Lar-
misophonenkarte aufgetragen, bei denen die Larmbelastung fir die beiden Zeitbereiche
gebadudescharf nachvollzogen werden kann

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse

In der Anlage 4.2.1 ist eine Aggregierung der larmbelasteten Einwohner dargestellt. Hier-
bei wurden alle Einwohner, die geméaB der VBEB von La&rmemissionen von Uiber 65 dB(A)
betroffen sind auf einen km2 hochgerechnet, um ggf. besondere Schwerpunkte von
Larmbetroffenheiten fur MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplanes zu identifizie-
ren. Es zeigen sich hierbei héhere Betroffenheiten vor allem im Zuge der Ortsdurchfahrt
L 565 auf der gesamten Lange in Schwann, Conweiler, teilweise in Langenalb, auf der
K 4547 in Feldrennach und an einzelnen Bereichen an der K 4542 in Ottenhausen. Am
deutlichsten zeigt sich dies dabei im Bereich des Minikreisverkehrsplatz und der Ein-
mundung L 565 und L 339 in Schwann.

Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larm betroffene Einwoh-
ner flr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl fur die Pegelbereiche und Larmindices ist der Anlage 4.2.2 fiir den StraBenver-
kehrslarm zu entnehmen.

Die Betroffenheitsanalyse zeigt, dass 124 Einwohner mit einer sehr hohen Belastung zwi-
schen 70 und 75 dB(A) und darlber Uber den 24 Stundenbereich Lsen betroffen sind
und 274 Einwohner in einem ebenfalls hochbelasteten Bereich zwischen 65 und 70
dB(A) wohnen. Weitere 286 Einwohner sind noch héheren Belastungen zwischen 60 und
65 dB(A) im Zeitbereich Len (24 Stunden) ausgesetzt.
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Auch im Nachtzeitraum sind 91 Einwohner Larmbelastungen von Uber 60 dB(A) ausge-
setzt, was bereits dem gesundheitsgefdhrdenden Bereich entspricht. MaBnahmen zur
Larmminderung sind daher in Straubenhardt in jedem Fall erforderlich.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Larmaktionsplanung
Die Anlage 5.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
moglichen Schritte einer LA&rmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens moglich ist, sofern dafiir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis besteht.

Im Verfahren zum Larmaktionsplan werden die Ergebnisse der Kartierung in einer Sit-
zung des Gemeinderates im Oktober 2020 vorgestellt und im Zuge dieser bereits moégli-
che MaBnahmen zur LA&rmminderung diskutiert.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Lairmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Gber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplédnen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv flir die Bevélkerung von Strauben-
hardt zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms geschltzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin,
Larmprobleme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fur die
Bevdlkerung von Straubenhardt zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskosten
ergeben sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig hdhere Im-
mobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die Ldrmaktions-
planung einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitat der Blirgerinnen und Blr-
ger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete
Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der LA&rm-
aktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelmaBig von
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der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die FI&-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine La&rmbelastung groBer als
Loen 55 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustdndige Behérde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustandigen Planungs-
tradgern anderer Planungen zu bertcksichtigen sind und in den Abwagungsprozess
einbezogen werden mussen.

5.2 Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 5.2
zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.

Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berdhrt sein kann, sind von den zustédndigen Behdrden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind moglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behérden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionsplane aufzustellen, unabhangig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die Ld&rmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
moglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.3 Auflistung grundsatzlich moglicher MaBnahmen zur Lairmminderung
Generell existieren verschieden Moglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-Im-
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dadmpfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine For-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
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OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgdngerwegen kann zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
die Moglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von La&rm mindernden Asphaltbeldgen. Auch Gber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der Laérmemissionen durch Straenver-
kehrslarm moglich. Durch Verlagerung oder Biindelung des Lkw-Verkehrsnetzes kénnen
deutliche Ld&rmminderungen in den Innenstddten erzielt werden. SchlieBlich tragen
SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwande oder —walle, oder als letzte Mdglichkeit
der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung der Larmbelastung von Einwohnern
bei. Anlage 5.3 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.4 Bisherige MaBnahmen zur Lirmminderung
Fur Straubenhardt sind bisher noch keine konkreten in Form von baulichen Abschirmun-
gen ausgefuhrt worden. Jedoch ist im Zuge der Sanierung der L 565 ein neuer Fahr-
bahnbelag mit [armmindernden Eigenschaften aufgebracht worden. Es werden in den
Berechnungen hierzu keine Abzlige gegentiber dem Standardreferenzbelag von RLS-90
vergeben, auch wenn dieser grundsatzlich aufgrund dessen Eigenschaften eine Minde-
rung der Larmabstrahlung bewirkt. Die Anlage 5.4 zeigt die StraBenabschnitte bei denen
neue Fahrbahnbeldge aufgebracht wurden.

5.5 Magliche LairmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrslarm nach Fachrecht

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur Larmminderung auf klassifizierten StraBen, ist
der StraBenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahren ftr verkehrsrechtliche MaBnahmen
wird im bereits erwahnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig ist hierbei, dass fir den
StraBenbaulasttrager nicht die Beurteilungspegel nach der in der Umgebungslarmkartie-
rung verwendeten Methode VBUS relevant sind, sondern nach der Richtlinie fir den
Larmschutz an StraBen (RLS-90). In der RLS-90 wird zudem auch kein 24h-Pegel er-
rechnet, sondern zwei Pegel, getrennt flir den Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbei wer-
den zum Nachweis der Ldrmbelastungen auch keine flichenhaften Berechnungen in
Form von Isophonen verwendet, sondern sogenannte Fassadenpegel. Flr einzelne Ge-
baudefassaden werden, in Abhangigkeit der Gebdudehdhe, stockwerksbezogene Immis-
sionspunkte berechnet. Flr die Bewertung liber die Zulassigkeit von MaBnahmen ist der
jeweils hochste Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche verschiedenen MaBnah-
men ab welchen Pegeln gemaB der RLS-90 in Betracht kommen ist in der Anlage 5.5
dargestellt.
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In der Anlage 5.5-d in der Ubersicht sowie den Anlagen 5.5.01-d bis 5.5.25-d im Detail
far den Tageszeitraum und der Anlage 5.5-n und den Anlagen 5.5.01-n bis 5.5.25-n fur
den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der RLS-90 fur die bei-
den Beurteilungszeitraume kartographisch dargestellt. Die farbliche Klassifizierung ori-
entiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses. Wichtig hierbei ist, ob Uber einen
langeren Abschnitt mit einer héheren Anzahl von Betroffenen, 65 dB(A) im Tagzeitraum
und/oder 55 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten werden. Ist dies der Fall, ist eine
verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h auch in der Ortsdurchfahrt einer Bundes- oder LandesstraBe maoglich.

Bei Uberschreitungen von 64 dB(A) in einem Wohngebiet oder z.B. 66 dB(A) in einem
Mischgebiet an einer LandesstraBBe oder einer BundesstraBe, kdnnen MalBnahmen zur
Larmsanierung, wie z.B. die Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die
Aufbringung eines larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbelags durchgefihrt wer-
den. Ausgehend von den verschiedenen Auslésewerten wurde eine Klassifizierung der
Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegelhdhe und der Nutzungsausweisung des
betroffenen Gebaudes und der die Immission auslésenden StraBen vorgenommen.

5.6 Vorgeschlagene LarmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm
Es wird vorgeschlagen, die Ausweisung von Tempo 30 in den Ortsteilen Schwann und
Conweiler auf den Ortsdurchfahrten nahezu durchgédngig anzuordnen. In den Ortsteilen
Langenalb, Feldrennach und Ottenhausen wird ebenfalls vorgeschlagen, Tempo 30 an-
zuordnen. Die Anlage 5.6 zeigt eine Ubersicht der MaBnahmenvorschldge, in den Anla-
gen 5.6.1 und 5.6.6 sind diese detailliert dargestellt.

Auf der L 565 wird in Langenalb flir die gesamte Ortsdurchfahrt, bis zum KVP Hasen-
stock und auf der L 622 Karlsbader StraBe innerorts bereits die vorgeschlagene Aufbrin-
gung eines erneuerten Fahrbahnbelages durchgeflhrt. Ebenfalls eine StraBensanierung
mit neuem, leiserem StraBenbelag wird flr den Ortsteil Schwann auf der L 565 (Haupt-
straBe) ab dem Minikreisverkehrsplatz in Richtung Neuenbtrg, auf der L 339 (Kern-
straBe) und der L 339 (Dobler Strae) empfohlen.

Zur Unterstiitzung der Einhaltung der Tempo 30-Geschwindigkeitsbeschrankung wird
angeregt, eine stationdre Geschwindigkeitsmessanlage (Blitzer) und/oder Geschwindig-
keitsanzeigetafeln mit entsprechenden Rot-/ Grineinfarbungen bei Uberschreitung bzw.
Unterschreitung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit im Verlauf der HauptstraBen an-
zubringen. Erfahrungswerte zeigen auf, dass ggf. auch wechselnde Standorte fur diese
Geschwindigkeitsanzeigen sinnvoll sind, um Gewdhnungseffekte zu vermeiden.
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Zusatzlich werden zur Verbesserung der Einfahrtssituationen und zur Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit drei Fahrbahnteiler mit Fahrbahnverschwenkung in Schwann
von Dobel kommend auf Hohe der jetzigen Ortseinfahrt, in Ottenhausen von Arnbach
kommend auf H6he der Bushaltestelle zur Samsruhe und ebenfalls in Ottenhausen von
Weiler kommend auf Hohe der Ortseinfahrt empfohlen.

In den Ortsteilen Ottenhausen und Feldrennach werden an den kartierten StraBenab-
schnitten zur Verstetigung des Verkehrs ein Parkraumkonzept empfohlen. Die genaue
Ausfliihrung wird in einem gesonderten Gutachten dargestellt.

In Feldrennach wird angestrebt die StraBe ,Im Eck” zukinftig mit EinbahnstraBenrege-
lung zu betreiben, um Abklrzungsverkehre zu minimieren und den Verkehr auf den
Klassifizierten StraBen auch bezlglich deren Larmemissionen zu bindeln. Eine Abstim-
mung mit der Verkehrsbehodrde hierzu ist noch erforderlich.

In Conweiler wird auf der gesamten Ladnge des Bereiches 2, in Schwann im Bereich 3,
sowie in Feldrennach auf der Schwanner StraBe die Einrichtung eines Radschutzstreifens
empfohlen. Die Einrichtung eines Radschutzstreifens férdert einerseits den Radverkehr
als umweltfreundliches, leises Verkehrsmittel und andrerseits wird durch diese MaB-
nahme die in dem Bereich groBziigig bemessene StraBenbreite eingeengt und somit der
Verkehrslarm von den Gebdudefassaden in die Mitte abger(ckt.

Es wird ebenfalls empfohlen, an den Wohngebduden, an denen eine Uberschreitung der
Ausldsewerte der LA&rmsanierung berechnet wurde auf die Moéglichkeit, beim Regierungs-
prasidium Karlsruhe einen Antrag auf einen Zuschuss flir passive La&rmschutzmaBnah-
men zu stellen, hinzuweisen und als MaBnahme fiir den Larmaktionsplan aufzunehmen,
um hier darauf hinzuweisen. Im Gewéhrleistungsfall betragt der Zuschuss 75 % der an-
fallenden Kosten fur die notwendigen LA&rmschutzmaBnahmen.

Unterstiitzende MaBnahmen

Es kbnnen auch unterstitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschiiren an die
Bevdlkerung ausgegeben werden, die die Bevolkerung von Straubenhardt selbst auf ei-
nen bewussten und umweltschonenden Umgang mit inrem eigenen Mobilitatsverhalten
hinweist, sodass klrzere Fahrten innerhalb des Ortes vermieden werden oder die ent-
sprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen eingehalten werden.
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5.7 Kosten- / Nutzenrelation und MaBnahmenabwagung

Erfahrungen aus bisherigen Larmaktionsplanungen zeigen, dass sich vor allem kosten-
glnstige MaBnahmen, wie die Geschwindigkeitsreduzierung volkswirtschaftlich bereits in
kurzer Zeit amortisieren.

Insgesamt werden die vorgeschlagenen MaBnahmen zu einer deutlichen Reduzierung
der Larmbelastung flr einen betrachtlichen Teil der Einwohner von Straubenhardt bei-
tragen.

Die Fahrzeitverldngerung durch Tempo 30 wird in Langenalb auf 20 bis 40 Sekunden
abgeschéatzt. Die Ladnge der Strecke, auf der eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 angestrebt wird, betragt in Langenalb ca. 0,7 km. Die Fahrzeit betragt bei einer
theoretischen Geschwindigkeit von 50 km/h ca. 50 Sekunden. Bei einer theoretischen
Geschwindigkeit von 30 km/h betragt die Fahrzeit (iber die 700 m 80 Sekunden. Es ver-
bleibt somit eine theoretische Fahrzeitverlangerung von ca. 30 Sekunden.

In Conweiler auf der L 565 betragt die Lange der vorgeschlagen Tempo 30 Strecke 1,5
km. Hier ist bei 50 km/h von einer theoretischen Fahrzeit von 110 Sekunden, bei Tempo
30 eine Fahrzeit von 185 Sekunden auszugehen. Hier betragt die Fahrzeitverldangerung
also ca. 75 Sekunden.

Im Ortsteil Schwann auf der L 565 betragt die Ladnge der vorgeschlagen Tempo 30 Stre-
cke 1,2 km. Hier ist bei 50 km/h von einer theoretischen Fahrzeit von 85 Sekunden, bei
Tempo 30 eine Fahrzeit von 142 Sekunden auszugehen. Hier betragt die Fahrzeitverlan-
gerung also ca. 57 Sekunden. Auf der L 339 in Richtung Dobel auf einer Lange von 0,2
km wird eine theoretische Fahrzeitverldngerung von 12 Sekunden von 18 Sekunden bei
50 km/h auf 30 Sekunden Fahrzeit bei 30 km/h erwartet.

Weiterhin wird auf der K 4542 in Ottenhausen auf dem 0,9 km langen Abschnitt eine
Fahrzeitverlangerung von ca. 46 Sekunden (von 68 Sekunden bei 50 km/h auf 114 Se-
kunden bei 30 km/h) erwartet. Auf der K 4546 wird auf einer Lange von 0,3 km wird eine
theoretische Fahrzeitverlangerung von 12 Sekunden von 19 Sekunden bei 50 km/h auf
31 Sekunden Fahrzeit bei 30 km/h erwartet.

In Feldrennach wird auf der K4547 abziiglich der schon bestehenden Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h eine Fahrzeitverlangerung bei verbleibenden 500 m von 20-30
Sekunden erwartet.
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Da jedoch davon auszugehen ist, dass bereits heute aufgrund von parkenden Fahrzeu-
gen im Zuge der Landes- und KreisstraBen die 50 km/h nicht in vollem Umfang gefahren
werden kénnen und zuk(nftig auch mit einem leicht erhdhten Geschwindigkeitsniveau
Gber Tempo 30 zu rechnen ist unterliegen die theoretischen Fahrzeitverlangerungen ge-
wissen Schwankungsbreiten.

Die Anlage 5.7.1 zeigt die MaBnahmenbereiche neu vorgeschlagenen Tempo 30-Berei-
che sowie deren Lange, die Fahrzeitverlangerung gegeniiber Tempo 50 und die dadurch
entlasteten Bewohner und Gebaude.

Zu der Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ist auszusagen, dass die ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen beziglich ihrer positiven und negativen Auswirkungen zu
bewerten sind. Wie bereits ausgeflihrt, ergibt sich nur eine geringe Auswirkung durch
Fahrzeitverldngerungen, welche gegentber der deutlichen Verbesserung der Larmsitua-
tion von gesundheitsgefahrdenden Belastungen als nachrangig angesehen werden.

Es ist im vorliegenden Fall auch nicht mit einer Verlagerung von Verkehren der Haupt-
straBen auf parallele Strecken wie die Feldrennacher StraBe/KirchstraBe zu rechnen, da
hier nur umwegig geflihrte WohnstraBen mit einer noch geringeren Geschwindigkeit und
geringerem Querschnitt zur Verflgung stehen und Verdrangungseffekte somit nicht oder
nur kaum zu erwarten sind.

Durch die Anordnung von Tempo 30 in Straubenhardt ware denkbar, dass sich regionale
Verkehre in geringfiigigem Umfang nunmehr andere Strecken wéhlen. Diese sind jedoch
auf ihrer Geringflgigkeit nicht néher zu spezifizieren. Die Entscheidungen fur andere
Routenwahlen hangen von einer Mehrzahl von Faktoren ab, die sich kurzfristig andern
und koénnen aufgrund der geringen Fahrzeitverschiebungen als nicht maBgeblich ange-
sehen werden.

Um die Abwagung zugunsten der Geschwindigkeitsbegrenzung zu vertiefen ist noch ein-
mal auf die Anzahl der betroffenen Anwohner von Belastungen tber 65 dB(A) im Zeit-
raum Loen mit 398 und der im Nachtzeitraum Gber 55 dB(A) belasteten Anwohner mit
359 anzugeben, die Gberwiegend im Bereich der HauptstraBen wohnen.

Es ist zu ergdnzen, dass die Auswirkungen mit Verringerung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit sich auch im Besonderen positiv auf den FuB- und Radverkehr auswirken,
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da der Radverkehr bei Tempo 30 gut mit dem allgemeinen Verkehr ,mitschwimmen*
kann und auch fir den FuBgangerverkehr parallel zur HauptstraBe sich ein erhdhtes
Sicherheitsempfinden einstellt.

Alternative MaBnahmen zur Ladrmreduzierung in Straubenhardt wurden gepruft. Jedoch
bestehen aufgrund der stadtebaulichen und topographischen Strukturen sowie den bau-
lichen Gegebenheiten keine weiteren Méglichkeiten zur Reduzierung der Larmbelastung
als die einfach einzurichtende Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit T 50
auf T 30. Es sind geringe Verldngerungen der Reisezeiten fur den OPNV zu erwarten, da
sich far diesen die Erhdhung der Reisezeit aufgrund der vorhandenen zahlreichen Hal-
testellen im Zuge der L 565 nicht so hoch erwartet wird, wie die Fahrzeitverlangerungen
far den Pkw-Verkehr. Bei Abwagung der geringen Reisezeitenverlangerung gegentber
den hohen Larmbelastungen Uber den Schwellenwerten der Gesundheitsgefdhrdung ist
in jedem Fall den Belangen des Gesundheitsschutzes fir die anwohnende Bevélkerung
Vorrang zu geben.

Anlage 5.7.2 zeigt die Kosten- / Nutzungenrelevanz fur die geplanten MaBnahmen.

Insgesamt werden die vorgeschlagenen MaBnahmen zu einer deutlichen Reduzierung
der Larmbelastung flir einen betrachtlichen Teil der Einwohner von Straubenhardt bei-
tragen.

5.8 Ruhige Gebiete

Far die nach EU-Umgebungslarmlichtlinie vorgesehene Ausweisung von so genannten
ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen in Frage, die eine Larm-
belastung von unter 55 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Auch wenn die Ausweisung eines
ruhigen Gebietes nach der bisherigen Rechtsprechung keine Verschlechterungsverbote
erhalt, ist das Recht flir Schutzstatus nicht abschlieBend bzw. richterlich geklart. Es emp-
fiehlt sich daher, ruhige Gebiete im Rahmen des kommunalen Larmaktionsplanes auf
Freifldachen zu definieren, die z. B. der Naherholung dienen. Einer land- oder forstwirt-
schaftlichen Nutzung in einem ruhigen Gebiet steht auf der anderen Seite nichts entge-
gen. In der Anlage 5.8 sind die auf der Gemarkung Straubenhardt befindlichen FFH-,
Landschafts- und Naturschutzgebiete aufgetragen. Es ergibt sich ein groBeres ruhiges
Waldgebiet mit Belastungen unter 55 dB(A) Loen stdlich von Langenalb bis zur K 4550
und mit Abstand zu den bestehenden Windenergieanlagen fiir das empfohlen wird, es
als ruhiges Gebiet auszuweisen.
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6. Zusammenfassung und Aushlick

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat, Klausurtagung am
16.10.2020 und Diskussion der MaBnahmen am 24.02.2021 sowie am 22.09.2021 im Ge-
meinderat erfolgte die Beteiligung der Offentlichkeit durch eine digitale Vorstellung als Biir-
gerinformation und anschlieBend die parallele Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
und der Offentlichkeit. Hierzu wurde der Larmaktionsplan fur die Dauer eines Monats offent-
lich ausgelegt, um der Bevoélkerung die Méglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stel-
lungnahmen abzugeben. Auf Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung Trager oéffentlicher
Belange und der Offentlichkeit wurde die Endfassung des Larmaktionsplanes erarbeitet. Die
Beschlussfassung des Larmaktionsplanes erfolgte nach Abwagung der eingegangenen Stel-
lungnahmen durch den Gemeinderat am 21.09.2022.

Der Larmaktionsplan ist geméaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetretenen
Immissionssituationen zu Uberprifen und zu Uberarbeiten.

Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG
Ingenieurbulro flr Verkehrswesen

Datei: RK_LAP_Straubenhardt_2022-03-03
Datum: 21.09.2022
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